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interruttori in posizione di « marcia » (interruttori aperti)
e con I'shmmetro provare tra il faston staccato e la massa;
lo strumento deve segnare « isolamento » (vedi fig. 121),
Potrebbe anche capitare « un caso su mille » che entrambi
i trasduttori, o entrambi i circuiti della piastra statore
fossero difettosi, ma questo noi lo escludiamo per ovvio
motiva,

Nelle macchine prodotte dopo il 20-5-75 occorre control-
lare l'efficienza del relais, Tale controllo deve essere effet-
tuato come segue:

con chiave in posizicne « marcia », il relais deve avere
i contatti aperti e i due fili verdi isolati dalla massa. Se
questo non avviene, il relais potrebbe essere difettoso,
bruciato, con bobina o resistenza in serie alla bobina in-
terrotta.

Una prova molto valida & guella di distaccare dal relais i
due fili verdi, isolarli bene e provare ad effettuare 1'av-
viamento del motore; se il funzionamento & regolare si-

5

gnifica che il relais & sicuramente difettoso ed occorre
sostituirlo.

1l motore funziona con un solo cilindro (manca la sein-
tilla ad una candela)

a)

b)

c)

verificare 1 collegamenti al trasduttore del cilindro che
non funziona,

distaccare il filo verde che dal trasduttore va al dispo-
sitivo 29 oppure al relais e se il motore funziona rego-
larmente significa che il guasto & da ricercare lungo
questo filo, nel dispositivo stesso o nel relais,

rovare a sostituire il trasduttore del cilindro che non
unziona con uno nuovo, oppure provare il trasdut-
tore con un apposito strumenta.

se tutti i controlli precedenti hanno dato risultati po-

sitivi, il difetto & da ricercare nella piastra statore, ed

lf:_:]hquEStD caso occorre procedere alle seguenti veri-
che:

— distaccare i cavi del generatore dal trasduttore cor-
rispondente;

put the two switches in RUN position (open switches) and
— using the Ohmmeter — test between faston and earth:
ﬂle]instrument must indicate “INSULATION” (see fig.
121).

Seldom it could oecur that both transducers, or both
circuits of stator plate are defective, but we exclude this
case, obviously,

For motorcycles produced after 20th May, 1975 it is
necessary to verify efficiency of the relay. This verification
must be arranged as follows:

key in RUN position, the relay must have open contacts
and the two green cables insulated from the earth, If this
does not occur, relay could be defective, burnt-out, with
coil or resistor in series to the disconnected coil,

One valid test is to disconnect from relay the two green
wires, insulating them and try to start the engine; if
operation is regular it means that the relay is surely
defective, to be replaced.

Engine starts with one only cylinder (sparking missing
in one plug)

a) verify connections to the transducer of cylinder not
started,

disconnect the green cable transducer-device 29 or
transducer-relay and if engine runs regularly it means
that defect must be searched for in this cable, in
this relay or in the device.

¢) try to replace the transducer of the faulty cylinder by
a new one, or test the transducer using a special in-
strument.

if all previous tests have been positive, the defect must

be searched for in the stator plate, in such a case it is
necessary to carry out the following tests:

b

—

d

R

— disconnect the generator cable from its transdu-
cer,
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— collegare un puntale dell'ochmmetro a massa e 1'al-
tro puntale successivamente ai tre cavi: Bianco,
Rosso, Verde; deve verificarsi l'isolamento perfel-
to (vedi fig. 122/A),

— collegare i puntali dell'chmmetro tra il cave Verde
e il cavo Bianco: si deve leggere un valore di resi-
stenza di 285 Ohm=10% (vedi fig. 122/B).

— collegare i puntali dell'ochmmetro tra il cavo Verde
ed il cavo Rosso: si deve leggere un valore di resi-
stenza di 1.000 Ohm=+30% (vedi fg, 122/C), Atten-
zione in gquesta prova l'ohmmetro deve essere in
portata: x 100.

Invertendo i puntali si deve leggere: isolamento.
Se i wvalori letti allo strumento corrispondono a
quelli stabiliti, occorre controllare che i cavi che
escono dalla piastra non siano rimasti schiaeciati
all'interno de%1 motore, ed in quesio caso gqualche
filo potrebbe fare massa.

Importante; se tutte le prove effettuate non hanno
denunciato irregolarith pud trattarsi di un difetto
non riscontrabile con 'o etro, per cui & necessa-
rio procedere alla sostituzione della piastra.

Controllo con luce sirohoscopica

Mediante pistola a luce stroboscopica & possibile verifi-
care la presenza o meno della scintilla alle candele ed inol-
tre & possibile controllare l'anticipo all’accensione.

Controllo su banco prova

L'impianto pud essere provato su un « banco prova » appo-
sitamente attrezzato con i collegamenti diretti e quindi pin
facilmente controllabili.

Le curve caratteristiche di guesto impianto di accensione
S0no:

Tensione di picco all'uscita del trasduttore e potenza di
scintilla (vedi grafico a fig. 123).
Anticipo (vedi grafico a fig. 124).

— connect one Ohmmeter point to earth and the se-
cond one to three cables successively: White-Red-
Green; you must verify a perfect insulation (see

fig, 122/A).

— connect the Ohmmeter points between the Green
and White cables: you must read a resistance value
of 285 Ohm = 10% (see fig. 122/B).

— connect the Ohmmeter points between the Green
and Red cables: you must read a resistance value
of 1,000 Ohm=30% (see fig. 122/C).

Attention: during this test the Ohmmeter must be
in the range: x 100.

With reversed points you must read: insulation.
If the values given by the instrument are corre-
sponding to the stated ones, it is necessary to verify
t]]:at cables coming out of the plate are not squa-
shed inside the engine, in such case a cable could
be earthed,

Important: if all tests carried out have not shown
irregularities, the defect could be not verifiable
with the Ohmmeter, therefore it is necessary to
replace the stator plate.

Stroboscopic light test

By means of a stroboscopic light pistol you could test if
the plug sparking does occur or not; besides it is possible
to verity the ignition advance,

Bench test

You can test the system on a testing bench expressly
equipped, with direct connections, therefore more easily
verifiable.

The characteristic curves of this ignition system are:

peak voltage at transducer outlet and sparking power
(see diagram fig. 123); advance (see diagram hg. 124).
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MESSA IN FASE DELL'ACCENSIONE ELETTRONICA

Per la messa in fase del peneratore (anticipo all'accensio-
ne) occorre procedere nel seguente modo:

1- Allentare, servendosi di un cacciavite, le tre viti che
bloccano la piastra statore,

2- Montare il disco goniometrico sull'asse del motore
(vedi fig. 125).

3 - Portare il pistone del cilindro verticale al punto mor-
to superiore e azzerare il disco,

4- Ruotare il motore nel senso contrario del moto di
1/4 di giro eirca.

5- Ruotare lentamente il motore nel senso del moto fer-
mandolo a 35° di anticipo (letti nel disco) vedi fig, 126.

6 - Infilare una spina nell’apposito foro che si trova nel
volano magnetico del generatore elettronico e orientare
la piastra statore fino a che la spina non entri nel cor-
rispondente foro della piastra (vedi fig. 127).

7- Con il cacciavite bloccare le viti che fissano la pia-
stra statore al carter motore.

NB. L'anticipo & automatico; a circa 2000 giri/1’ scatta

con una ampiezza di circa 28° con un unico salto,

Attenzione

Per smontare il rotore del generatore occorre usare 'appo-
sito estrattore dis. 88713.0117; non battcre per nessun
motivo con il martello contro il rotore.

Candele

Le candele sono di tipo normale CHAMPION L 88 A o
tipo analogo e sono montate a sinistra sul cielo delle
teste.

Nel caso di rimontaggio della candela & neccessario porre
attenzione ad introdurla con la stessa inclinazione dell’at-
tacco della testa, avvitare leggermente e quindi stringere
a fondo. Quanto sopra per evitare eventuali spanature
alla filettatura della testa (vedi Hg. 128).

ELECTRONIC IGNITION ADVANCE

To correctly advance the generator follow the instruc-
tions hereunder:

1- By means of a screwdriver, loosen the three screws
that secure the stator plate,

2 - Fit the protracior wheel on the engine main axle (see
fig. 125).

3- Bring the piston of the vertical cylinder to TDC of
compression stroke and set the indicator at “0" of the
timing wheel.

4- Rotate the driving shaft anticlockwise for about a
quarter of a turn,

5- Rotate the engine slowly in the direction of its mo-
vement stopping it at 35° of advance (reading it on
the wheel, see fig. 126). 2

6- Insert a pin in the small hole on the flywheel magnet
of the electronic generator and displace the plate till
the pin enters in the corresponding back-plate hole
(see fig. 127).

7 - By means of the screwdriver fasten the three screws
that secure the stator plate to the engine crankease,
NOTE: the automatic spark advance at about 2008 r.p.m.
is relased with an amplitude of about 28° in a. single

slage.

Attention: To remove the rotor from the generator, use
the proper puller (no. 88713.0117); never and for no
reason tap on the rotor with a hammer,

Spark plugs

The spark plugs are CHAMPION L 88 A of normal l}’ﬁe
or equivalent, and are located on the left side of the
top of cylinder heads.

Wﬁen refitting the spark plug make sure to fit it with the
same angle of the head base; screw the plug lightly at
first, then tighten it. This will avoid eventual risks of
stripping the thread in the cylinder head (see fig. 128).
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La distanza degli elettrodi deve essere di 0,8 mm, circa
(vedi fig. 129).

Controllo anticipo mediante luce stroboscopica (Motocicli
senza avviamento elettrico)

Per controllare |'anticipo mediante Ia luce stroboscopica
occorre eseguire le seguenti operazioni:

1) Montare l'apposito indice 88713.0116 sull'asse dell’al-
bero motore, lato frizione, previo smontaggio del tap-
po (vedi fig. 130).

2) Inserire il cavo della luce stroboscopica al cavo della
candela del cilindro in esame,

3) Avviare il motore e portarlo ad un regime di circa
3000 giri/1' e orientare la luce stroboscopica sul riferi-
mento (1) del cilindro in esame, posto sul coperchio
lato frizione.

4) La luce stroboscopica deve illuminare l'indice perfet-
tamente allineato al riferimento (I}, Se non risulta alli-
neato procedere alla registrazione ruotando la piastra
statore del generatore di accensione: per anticipare
ruotare in senso antlorario; per ritardare ruotare in
senso orario.

Controllo dell'anticipo mediante luce stroboscopica (Mo-
tocicli con avviamento elettrico),

Dato che il motore del motociclo & provvisto di avvia-
mento elettrico, per effettuare questo controlle non & pos-
sibile usare l'attrezzo Dis, 88713.0116; occorre pertanto:

1) Montare il nuovo attrezzo 88713.0121 sull'asse dell'al-
bero matore, lato frizione, previo smontaggio del tap-
po (vedi fig. 131).

2) Collegare il cavo della luce stroboscopica alla candela
del cilindro in esame.

3) Portare il pistone del cilindro in esame al Punto Mor-
to Superiore.

The clearance between the electrodes must be 0.8 mm.
(0.0315") (see fig. 129).

Advance checking through stroboscopie light (for motor-
cycles without electric starter)

1) Fit the advance checking indicator 88713.0116 on the
clutch side, after removing the plug (see fig. 130).

2) Insert the stroboscopic light cable into the spark
plug of the cyilinder under check.

3) Start the engine until attaining about 3,000 r.p.m. and
direct the stroboscopic light on the reference mark
(I) of the cylinder in question, placed on the cover,
clutch side.

4} The stroboscopic light must light up the phasing in-
dicator perfectly alipned with the reference mark (I).
If it is not, adjust the coil ignition rotating the stator
base of the ignition generator: to advance rotate anti-
clockwise; to retard rotate clockwise.

Advance checking through stroboscopic light (for motor-
cycles with electric starter).

Since the engine is with electric starter, to carry out
this checking it is not possible to use the 88713.0116 tool,
then you have to:

1) Fit the new B8713.0121 advance checking indicator, on
the crankshaft, clutch side, after removing the plug
(see fig, 131).

2) connect the stroboscopic light cable to the spark plug
of the cylinder under check.

3) Bring the piston of the cylinder under check to the
TDC (top dead center).
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4) Con un pennarello colorato, fare un segno di riferi-
mento sul coperchio del matore, in corrispondenza del
punto « 0 » PMS dell’attrezzo in alto.

5) Avviare il motore e portarlo ad un regime di 3.500
giri/1' e orientare la luce stroboscopica sul riferimento
precedentemente tracciato sul coperchio con il penna-
rello. Si dovra vedere il segno « AA » dell’atirezzo cor-
rispondere esattamente con il riferimento suddetto, ed
in questo caso il cilindro in esame sara perfettamente
anticipato. Se invece si riscontrane degli spostamenti
di anticipo occorre ruotare convenientemente la pia-
stra dello statore del generatore di accensione: per an-
ticipare ruotare in senso antiorario; per ritardare ruo-
tare in senso orario.

N.B, Per controllare l'anticipo all’altro cilindro occorre
collegare il cavo della luce stroboscopica alla relativa
candela e ripetere le medesime operazioni avendo cura
di utilizzare gli altri due contrassegni esistenti nel di-
sco dell'attrezzo.

4} With a coloured pencil, mark a reference on the en-
gine cover, near the "0" TDC upward position of the
tool.

5) Start the engine until attaining about 3,500 r.p.m, and
direct the stroboscopic light on the reference mark
previously made on the cover. The stroboscopic light
must light up the “AA" sign of the phasing indicator
perfectly aligned with the above reference mark: in
this case the cylinder under check is perfectly advan-
ced. If it is not, adjust the ignition rotating the stator
base of the ignition generator: to advance rotate an-
ticlockwise; to retard rotate clockwise.

N.B. To check the advance on the other cylinder, it is
necessary to connect the stroboscopic light eable to
its spark plug and to repeat the same operations,
taking care to refer to the other two reference marks
on the protractor wheel.
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IMPIANTO ELETTRICO, LUCI E COMANDI
(vedi schemi elettrici)

Generalita

L'impianto & sezionabile in pitt parti mediante speciali
conneltori, i quali permettono la pitt ampia liberta nelle
riparazioni e sostituzioni di parti danneggiate.

Nel caso si voplia smontare i fili dagli spinotti dei
connettori occorre usare un piccolo attrezzo ns/dis.
88713.0114 che possiamo fornire su richiesta e del quale
riportiamo un disegno (vedi fg. 132). Trattasi pratica-
mente di due tubini che introdotti negli spinotti dei con-
nettori, con una certa pressione, provocano il raddriz-
zamento delle due alette di arresto e la fuoriuscita dello
| spinotto stesso dal corpo di plastica,

' 11 tubino contrassegnato « M » serve per gli spinotti « Ma-
schi », il tubino contrassegnato « F s serve per gli spinotti
« Femmina s. Prima di rimettere gli spinotti nelle loro
sedi oecorre ricordarsi di aprire le alette di fermo, opera-
yione che potra essere eseguita con l'aiuto di un piccolo
cacciavite.

L'impianto & formato dalle seguente parti principali:

1} Faro

2) Cruscotto

3) Avvisatore acustico
4) Interruttori « stop »
5) Interruttore a chiave
6) Scatola fusibili

7) Batteria

8) Regolatore

9) Alternatore

10) Portatarga

| 11) Comandi

12) Lampeggiatori di direzione
13) Avviamento elettrico.

170

ELECTRIC SYSTEM: LIGHTS AND CONTROLS
(see the Electric system schemes)

General specifications

In this system most of the parts may be cut-away by
means of special connectors, which allow the widest ac-
cessibility for repairs and replacements of damaged parts,
For the case the wires have to be disconnected from the
connector plugs, use a small tool (no. 88713.0114) that we
can supply at request (see fig. 132). Practically it consists
of 2 small tubes which have to be inserted in the con-
nector pins, with a certain pressure and cause the straigh-
tening of the two stop tangs and the removal of the pin
itself from the plastic b;f;

The side with an “M" is for the male pins while that with
an *F” is for the female pins. Before refitting the pins in
their seats, open the stop tangs by means of a small screw-
driver.

The electric system consists of the following main parts:

1) Headlamp

2) Dashboard

3) Horn

4) Stop switches
5) Key switch

6) Fuse box

7) Battery

8) Regulator

9) Alternator

10) Plate holder
11) Controls

12) Direction indicators (trafficators)
13) Electric starter.
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1)

2)

Faro

Il faro & di grande diametro (@ 170) e fornisce un po-
tentissimo tlusse luminoso per mezzo di una lam-
pada biluce a 12 Velt 55/60 W, - H4 - allo jodio,

Il farc & provvisto anche di una luce di posizione
12 V - 3 Wait.

All'interno del faro prendono posto un relé per il
lampeggio d'incrocio, una intermittenza per i lam-
peggiatori di direzione e due speciali dispositivi: uno
per lo spegnimento del motore formato da due diodi
e una resistenza; un secondo per il claxon bitonale,
formato da una impedenza ed un condensatore.
Nei motocicli 860 GT costruiti dopo il 20 maggio
1975 e nei motocicli 860 GTS al posto del dispositive
a due diodi vi & uno speciale relais necessario per lo
spegnimento del motore.

Cruscotto 860 GT (vedi fig. 2)

Ai lati vi sono sistemati i due strumenti: contagiri e
contachilometri.

Al centro vi sono le seguenti spie:

GEN - di colore Rosso = Chiave inserita
L - di colore Bianco = Luci

Hi - di colore Azzurro = Abbagliante
<—>- di colore Giallo = Lampeggiatori
N - di colore Verde = Cambio in folle.

Un commutatore provvede a comandare il claxon in
due livelli di suwono: citth (pili basso); campagna
(pit alto).

Cruscotto 860 GTS (vedi fig, 4)

Di nuovo disegno e forma pil ridotta di quello del
motociclo 860 GT, ma moderno e funzionale.

Vi sono sistemate cinque spie luminose, un interrut-
tore a chiave ed un commutatore.

1)

2)

Headlamp

The headlamp has a large diameter (170 mm.=6.69")
and supplies a powerful light beam by means of a
twin-light, 12 Volt 55/60 Watt H 4 iodine bulb, also
provided with a 12 V - 3 W parking light.

On U.S. version motorcycles there are the 12 V Ame-
rican sealed beam units without parking lights.
Inside the headlamp there are: a relay for the head-
lamp, a flasher unit for the direction indicators and
two special devices, one is for the engine cut-off, and
the other for the two-tone horn,

On 860 GT motorcycles made after 20th May, 1975
and on 860 GTS motorcycles at the place of the two-
diodes device, there is a special relay useful for the
engine cut off.

860 GT dashboard (see fig. 2)

On the two sides of the dashbord, are arranged the
two instruments: Rev, and Km. counters.

In the middle there are the following warning lights:
GEN - red colour = Inserted key

L - white colour = Lights

Hi - blue colour = Main beam

<—2> - yellow colour = Flashers

N - green colour = Gearbox in neutral position,

A switch controls the two-tone horn: low tone for
town; higher tone for country.

860 GTS dashboard (see fig. 4)

Of new style and more contracted shape in respect
of the 860 GT dashboard, but very modern and funec-
tional,

There are five warning lights, a key switch and a horn
control.
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3)

4)

Spia L di colore Verde = Luci accese

Spia Hi di colore Rosso = Abbagliante

Spia G di colore Rosso = Chiave in pos. Marcia
Spia N di colore Giallo = Cambio in folle

Spia <—> di colore Giallo = Lampeggiatori.
Occorre notare che queste spie sono speciali lampade
a stato solido LED che hanno un consumo di energia
praticamente nullo.

Nel cruscotto, oltre alle su indicate spie, vi sono si-
stemati anche i seeuenti comandi:

Interruttore a chiave, che nel motociclo 860 GT era
sistemnato sotto il serbatoio a sinistra. L'interruttore
ha tre posizioni: « Luci di Parcheggio », « Arresto »,
« Marcia » (vedi fig. 133).

Commutatore Claxon che provvede ad effettuare i due
livelli di suono « Citta » e « Campagna ».

Avvisatore acustico

Il claxon a 12 Volt, & sistemato sotto al serbatoio in
posizione conveniente per avere il miglior rendi-
mento. Funziona a due livelli di suono come gia detto
precedentemente.

Interruttori STOP

Quello per il freno anteriore & inserito mel ecircuito
idraulico del freno a disco, mentre quello per il fre-
no posteriore & di tipo convenzionale, montato sulla
parte sinistra posteriore del motociclo. Entrambi gli
interruttori comandano lo stesso dispositive accen-
dendo al momento della frenata la luce rossa dello
stop.

Attenzione: Dato che linterruttore stop posteriore &
attraversato dal tirante del [reno, occorre fare atten-
rione che i due faston siano ben protetti dalla loro
guaina onde evitare corto-circuiti a massa con il cor-
po-guaina centrale.

3)

4)

L green light = Lit lights

Hi red light = Main beam

G red light = “Run” key position

N yellow light = Neutral gear

<—> yellow light = Flashers

These warning lights are special LED lamps, quite
new, of very long life in comparison with the stan-
dard sources, and of very low power consumption,
On the dashboard, in addition to the above warn.
lights, there are the following controls:

— Key switch: in the 860 GT motorcycle was placed
L.H. under the petrol tank. It works in three posi-
tions: “Parking lights”, “Stop”, “Running” (see
fig, 133).

— Horn push button: controlling the two sound le-
vels, “City” and “Country™.

Horn

The 12 Volt horn is placed under the fuel tank in an
adequate position to have the highest efficiency. As
already said, it is of the two-tone type.

Siop switches

That for the front brake is inserted in the hydraulic
circuit of the disc brake, while that for the rear bra-
ke, of the conventienal type, is fitted on the rear left
side of the motorcycle. Both switches control the
same device as they switch on the stop red light when
braking.

Attention! As the rear stop switch is crossed by the
brake wire, ensure that the two lucars are well pro-
tected by their sheath, in order to avoid any short
circuit at earth with the central sheath body,
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5) Interruttore chiave (solo per il mod. 860 GT)

E sistemato sotto il serbatoio dalla parte sinistra e
pud effettuare tre posizioni:
Luci di parcheggio, Arresto, Marcia (vedi fig, 133).

6) Scatola fusibili (vedi fig. 134)

E sistemata sotto la sella e vi si accede sollevando

la scatola porta attrezzi.

I fusibili sono 5:

F da 15 Amp. fusibile generale (25 Amp. nelle moto
con avviammento elettrico) (vedi hg.
134 pos. 4).

Fy da B Amp. protegge le luci di parcheggio;

F: da 8 Amp. protegge le luci del proiettore;

F. da B Amp. protegge il claxon e lo stop;

Fis da 8 Amp, protegge i lampeggiatori laterali,

Attenzione: quando si sostituisce un fusibile occor-
re avere l'avvertenza di caricare le molle di contatto
in modo che il fusibile sia montato ben stretto.

Un fusibile deve essere sempre sostituito con un aliro
di uguale valore. Se un fusibile fonde, prima della so-
stituzione occorre sempre cercare la causa che ha
prodotto tale fusione, diversamente la sostituzione
non porterebbe ad alcun risultato,

IMPORTANTE

Rammentiamo che una interruzione al circuito di ricarica
della batteria, quando il motore & in moto, pud provoca-
re un guasto al regolatore elettronico.

Se il fusibile generale « F » si allenta tra le molle che lo
sostengono, ed essendo questo inserito nel circuito di ri-
carica della batteria, pud avvenire che il regolatore riman-
ga senza carico anche per un attimo.

Al fine di evitare che esso rimanga irrimediabilmente dan-
neggiato suggeriamo la seguente modifica all'impianto
elettrico:

5) Key switch (for 860 GT model only)

It is placed under the fuel tank on the left side and
works in three positions:
parking lights, stop, running (see fig. 133).

6) Fuse box (see fig. 134)

It is placed under the saddle and for access to it,

lift the tool-box. There are 5 fuses:

F of 15 Amp. general fuse (of 25 A in the mitcs.
with electric st.) (see fig. 134, pos. 4).

Fy of & Amp. protects the parking lights;

F: of 8 Amp. protects the headlamp lights;

F: of 8 Amp. protects the horn and stop lights;

F. of 8 Amp. proteects the direction signal lamps.

Attention! While replacing a fuse, load the contact
springs to allow the fuse to be Htted well tight.
I?a Eise blows out, check to find the cause of the
defect before replacing it, otherwise the fuse will
continue to blow,

IMPORTANT!

We remind you that a breaking in the battery recharge
circuit, with running engine, may cause a damage to the
electronic regulator.

If the “F" general fuse is loosen between its support
springs, and being it inserted into the battery recharge
circuit, it may occur that the regulator remains unloaded,
even for a moment.

In order to avoid its irrimediable damage, we suggest
the following improvement to the electric system:
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a}

b)

c)

d)

distaccare il filo Rosso dal regolatore ed isolarlo me-
diante fasciatura di nastro isolante. Questo filo, vo-
lendo, si pud anche togliere complelamente; basta
tagliarlo nel punto « A » e sfilarlo dal cablaggio (vedi
fig. 135).

Distaccare il filo grosso Rosso dal punto « B » del fusi-
bile generale.

Preparare un cavetto come quello raffigurato a destra
nella fig. 135. Questo cavetto deve avere da un lato un
Faston e dall’altro una spina maschio e una spina fem-
mina. Questo cavetto & anche reperibile presso il ns/
Magazzino Ricambi con il codice 0820.88.080 gia pre-
parato per effettuare questa modifica.

Collegare: il cavo con il faston al morsetto « +B » del
regolatore, la spina maschio al punto « B » del fusibile
penerale, Ia spina femmina al filo Rosso precedente-
mente distaccato dal punto « B s,

7) Batteria

— Motocicli 860 GT

La batteria & una YUASA 12/N-12/A-4/A a 12 Volt -
12 Ah. E provvista di un involucro trasparente, che
permette di controllare il livello dell'elettrolito; &
sistemata entro una scatola in gomma speciale ed
& fissata con un ancoraggio elastico.

Nei motocicli con avviamento elettrico € montata
una batteria de] tipo YUASA B 68 - 12 Volt - 36 Ah.

— Motocicli 860 GTS
Questo motociclo viene prodotto solamente nella
versione con avviamento elettrico e per questo &
provvisto di batteria B 68 - 12 Volt - 36 Ah.

NORME PER MARCIARE SENZA BATTERIA
Questi motocicli, essendo provvisti di accensione elet-
tronica possono marciare anche senza batteria, Oc-
corre perd attenersi alle seguenti istruzioni:

a)

b

L

c)

d)

Disconnect the RED wire from the regulator and insu-
late it by means of electric tape. If you wish so, this
wire may be entirvely taken off; it is sufficient for you
to cut in « A » position of « F» general fuse and spin
it out from cables (see fig. 135).

Disconnect the RED large wire from « B » position of
the general fuse.

Insert a small cable as the one shown in fig. 135. This
cable must have a lucar on an end and a « male » and
a “female” plugs on the other end.

This cable is also available ex our Spare Paris stock
under code no. 0820.88.080 already prepared for this
modification.

Connect: the lucar end with the regulator «+B » of
terminal. the « male » plug to the « B » position of the
general fuse, the « female » plug to the RED wire pre-
viously disconnected from ¢ B » position.

7) Batiery

— 860 GT motorcycles
The battery is a YUASA 12N - 12A - 44 of 12
Volts - 12 Ah. It is provided with a transparent
case allowing to checﬁ the level of the electrolyte;
gla:ifd in a special rubber box, it is elastically
xed.
In the motorcycles with electric starter, is fitted a
battery of the YUASA B 68 - 12 Volt - 36 Ah type.

— 860 GTS motorcycles
This motorcycle is produced with electric starter
only; for this reason it is equipped with a large
battery YUASA B 68 - 12 V - 36 Ah,

INSTRUCTIONS FOR RUNNING WITHOQUT BAT-
TERY

These motorcycles, having the electronic ignition,
can run even without battery. If the case, follow the
instructions hereunder:
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8)

1) Motocicli 860 GT costruiti prima del 20-5-75, con
numero di motore fino alla Matricola 851683: pos-
sono marciale senza batteria, senza nessuna modi-
difica all'impianto,

Motocicli 860 GT e 860 GTS costruiti dopo il 20-
575, con numero di motore dalla Matricola 851684
in poi:

Possono marciare senza batteria, a condizione che
vengano distaccati i due fili Verdi del relais per
lo spegnimento del motore,

Attenzione: Durante la marcia senza batteria non si
possono utilizzare le luci e gli utilizzatori (claxon,
lampeggiatori, ecc.).

Regolatore (vedi figg. 136/A e B).

Il regolatore ¢ una scatola in alluminio sistemata sot-
to la sella, contiene i diodi D per raddrizzare la cor-
rente dell'alternatore, trasformandola in corrente con-
tinua per la ricarica della batteria. Contiene inoltre
una speciale apparecchiatura elettronica E che fun-
ziona in relazione alla tensione di batteria; se la batte-
ria & scarica {tensione bassa) la corrente di ricarica
sara alta: se la batteria & carica (tensione normale
12+14 Volt) la corrente sara di 4+2 Amp.

Durante le lunghe marce in autostrada, specie a fari
spenti, la tensione di batteria pud salire oltre i 14
Valt, in questo caso il regolatore provvedera a bloc-
care la corrente di ricarica.

Attenzione!

I motocicli 860 GT costruiti prima del 20-5-75 e cioe
con motore fino alla matricola 851683 hanno un rego-
latore a 2 diodi in « Controfase », coperchio senza alet-
tatura e 5 attacchi per Faston (vedi fig. 136/A e sche-
mile2).

I motocicli 860 GT costruiti dopo tale data e con nu-
mero di motore dalla matricela 851684 in poi e quelli
GTS, hanno un regolatore a 4 diodi a « Ponte », coper-
chio alettato e 4 attacchi per Faston (vedi fig. 136/B
e schemi 3, 4 e 5).

b
e

8)

1) 860 GT motorcycles made before 20th May 1975
with engine till no, 851683, They can run without
battery, bringing no modification to the electric
system.

2) 860 GT and 860 GTS made after 20th May 1975,
with engine from no. 851684 on. They can run
without battery, under condition that the two
GREEN wires of the enpgine stop relay are dis-
connected,

Beware: During mnnirlﬁ without battery, lights must
not be utilized, as well as all other devices (horn,

stop light, flashers, etc.).

Regulator (see figg, 136/A and B).

The regulator consists of an alum box placed under
the saddle, containing the D diodes to rectify the alter-
nator current converting it into direct current for
the recharge of the battery. Moreover it contains a
E special electronic set working in connection with
the battery tension: if the battery is down (low ten-
sion) the recharge current will be high; if the battery
is charged (normal tension 12 to 14 Volt), the current
will be 4 to 2 Amp.

During leng runs on highways, especially with
switched out headlamp, the battery tension could
exceed 14 Volts, in this case the regulator will stop
the recharge current.

Attention: 860 GT motoreycles made before May 20,
1975 (till engine number §51683) have a regulator
with 2 *push-pull” diodes, cover without fins and five
lucar connections (see fig. 136/A and diagrams 1 and
2) while 860 GT made after that date (from engine
number 851684 on) and GTS ones have a regulator
with four “bridge commected” diodes, finned cover
and four lucar connections (see fig. 136/B and dia-
grams 3, 4 and 5).
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Ne consegue che questi due tipi di regolatori non sono

intercambiabili tra di loro, ma devono essere abbi-

nati ad un tipo ben preciso di alternatore: il primo

(2 diodi) con l'alternatore di 150 W a 3 fili, il secon-

do (4 diodi) con l'alternatore da 200 W a 2 fili.

Importante! Occorre fare molta attenzione a non di-

staccare i cavi dalla batteria quando il motore & in

moto, perché il regolatore potrebbe rimanere dan-
neggiato.

Alternatore

E sistemato eniro il motore, dal lato distribuzione.

Esistono due tipi di alternatore:

— 1° tipo di potenza 150 Watt a 12 Volt con pacco
lamellare alio 12 mm. E stato montato nei moto-
cieli 860 GT costruiti prima del 20-5-75, con nume-
ro di motore fino alla matricola 851683,

Da questo alternatore escono tre fili: due di co-
lore Giallo ed uno Rosso che devono essere colle-
gati al regolatore.

La caratteristica di ricarica di questo alternatore
& rappresentata in fig. 137 curva A.

— 2° tipo di potenza 200 Watt a 12 Volt con pacco
lamellare alto 30 mm.

E stato montato nei motocicli 860 GT costruiti
dopo il 20:3-75, con numero di motore dalla matri-
cola 851684 in poi e nei motocicli 860 GTS.

Da guesto alternatore escono due fili di colore
Giallo che devono essere collegati al regolatore.
La caratteristica di ricarica di questo alternatore
e rappresentata in fig. 137 curva B.

Confrontando le due caratteristiche si vede chiara-

mente che l'alternatore da 200 Watt ha il pregio di

avere un regime di giri di equilibrio pit basso,

Per regime di equilibrio si intende quel numero di

giri al quale la batteria inizia la ricarica o la scarica.

In altre parole, questo nuove alternatore ha la possi-

hilita di marciare con il moteciclo con il faro acceso

e con il motore ad un regime di giri basso senza che

la batteria entri in fase di scarica.

9)

As a consequence, these two types of regulator are
not interchangeable, but they must be connected to
an exact type of alternator: the first type (2-diodes)
with the 150W 3-wire alternator and the second one
(4-diodes) with a 200W 2-wire alternator.

Beware: Be careful to never disconnect cables from
battery when engine is « on », since regulator should
be irreparably damaged.

Alternator

It is placed within the engine, distribution side.

There are two types of alternator:

— 1st type: of power 150 Watt, 12 V with a stator 12
mm. high. This was fitted on the 860 GT motorcy-
cles made before 20th May, 1975, till engine no.
851683.

From this alternator 3 wires come out: the two

vellow ones and a red one to be connected to the

regulator.

Theire;harge characteristic is shown in curve A,
- 137,

— 2nd type: of power 200 Watt, 12 V with a stator
30 mm. high,

This was fitted to the 860 GT made after 20th
May, 1975, from engine number 851684 on and
860 GTS motorcycles.

From this alternator two vellow wires come out, to

be connected to the regulator. The recharge characte-

ristic of this alternator is shown in curve B, fig. 137.

Comparying the two characteristic curves, you clear-

ly remark the 200 W alternator has the advantage

of a lower balanced chargerate.

For balanced charge-rate we mean the engine revs.

at which the battery begins to be recharged or dis-

charged. In respect of the previous model, this alter-
nator presents the advantage to have the motorcycle

running with lit headlight and low engine r.p.m.

without the battery enters into the discharge stroke.
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I regimi di equilibrio sono:

Alternatore 1° tipo:

Fari spenti = 1.200 giri/1'

Fari accesi = 2.600 giri/1’

Alternatore 2° tipo:

Fari spenti = 1.000 giri/1’

Fari accesi = 2.200 giri/l’

Portatarga

E sistemato con il relativo fanalino sul parafango po-
steriore e contiene una lampada biluce da 12 Volt -
5/21 Watt.

Comandi sul manubrio (vedi fig. 138).

Sono stati adottati dei comandi che rispondono a tutti
i requisiti delle leggi sulla circolazione stradale.

A sinistra

Interruttore luci .

: . . colore AZZURRO (A)
Commutarore abba hante a-

nabbagliante e parcheggio . . » NERO (B)
Pulsante claxon . . NERO (C)
Pulsante lampeggio d'i incrocio . » AZZURRO (D)
Motocicli 860 GT/USA

Interrutiore luci . . » NERO {A)
Commutatore abbaghante a-

nabbagliante . . . . . » AZZURRO (B)
Pulsante claxon . i . » NERO (C}
Pulsante lampeggio 1ncr::-c1u o AZZURRO (D)
A destra

Pulsante avviamento elettrico . » ROSSO (E)
Interruttore di emergenza . NERO (F)
Commutatore dei lampeggiam-

ri di direzione . . . » NERO (G)

Attenzione: Il pulsante « Interrunure di emergenza »,
serve per spegnere rapidamente il motore in caso di
bisognoe improvviso e agisce mettendo a massa le due
bobine (trasduttori) di alta tensione; dopo lo spegni-

ELECTRIC SYSTEM:
LIGHTS AND CONTROLS

11)

The balanced charge-rates are:

Alternator, first type

switched off lights 1,200 r.p.m.

switched on lights 2,600 r.p.m.

Alternator, second type

switched off lights 1,000 r,p.m.

switched on lights 2,200 r.p.m.

Plate-holder

It is placed together with the tail light, on the vear

mudguard and contains a 12 Volt - 5/21 Watt twin-
light bulb.

Controls on the handlebar (see fig. 138).

New model controls have been adopted which meet
all the requirements of the Traffic Regulations.

Left side:

Light switch . . . BLUE colour (A)
Main beam sw:tch ‘low beam

and parking light . . BLACK =» (B)
Horn press button . 5 . BLACK " ECg
Headlamp flasher button . . BLUE " D

860 GT, U.S. edition:

Light switch .
Main, low beam switch .
Horn press button

.BLACKE » (A)
. BLUE »  (B)
JBLACK » (C)

Headlamp flasher button . BLUE ] (D)
Right side:
Electric starter push button . . RED » (E)

Emergency killswitch . BLACK & (F)
Direction signal switch , . BLACK » (G)

Attention! The push button for the emergency switch
cuts off the engine, quickly, in case of emergency and
acts earthing the two H.T. coils (transducers); after
engine stop, displace it in position « RUN ».
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mento del motore occorre rimetterlo in posizione
a« RUN »,

Per normale uso deve essere usato l'interruttore a
chiave il quale toglie corrente a tutto l'impianto.

Se dopo diversi tentativi di avviamento il motore
non parte, controllare che l'interruttore di emergen-
za mon sia rimasto nella posizione di arresto « OFF »,

Lampeggiatori di direzione

Vengono gia montati sul motociclo di serie e sono
comandati dal deviatore posto a destra del manu-
bria.

In ogni dispositive vi &€ montata una lampada che va-
ria di potenza a seconda del modello del motociclo:
Motaciclo 860 GT

Lampada 12 V. - 15 Watt.

Motociclo 860 GT/USA e 860 GTS

Lampada 12 V. - 21 Watt.

Avviamento elettrico

Nei motocicli 860 GT l'avviamento elettrico & a richie-
sta, mentre nel motocicli 860 GTS & montato di serie.
Viene effettuato tramite un dispositive meccanico ap-
plicato nella parte sinistra del motore (vedi fig. 96).
Su guesto dispositiuo & montato un motorino, conve-
nientemente dimensionato per effettuare senza dif-
ficoltd l'avviamento rapido del motore.

La corrente necessaria viene fornita da una grossa
batteria YUASA B 68 da 36 Ah - 12 Volt.

Per effettuare |'avviamento basta premere il pulsanie
rosso posto a destra del manubrio, ¢ l'avviamento
del motore avverra regolarmente.

Durante la stagione invernale, se la moto & rimasta
per lungo tempo inattiva a bassa temperatura, & con-
sigliabile « muovere » il motore con un colpo di pe-
dale, al fine di favorire la rotazione del motore che
da freddo stenterebbe a ruotare.

Attenzione! Per la messa a punto dell’avviamento elet-
trice vedere cap. « RM'» a pag. 116.
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For normal use, employ the key switch which takes
the current out of the entire equipment,

If after several attempts the engine does not start,
check if the emergency switch is still on the « OFF »
position.

Direction flashers

They are already fitted on the standard produced
motorcycle and are controlled by the switch on the
R.H. of the handlebar.

In any device there is a bulb of different power ac-
cording to the motorcycle model:

860 GT motorcycle

12V - 15 Watt bulb.

860 GT, U.S. edition and 860 GTS motorcycle

12 V - 21 Watt bulb.

Electric starter

On 860 GT motorcycles electric starter is supplied on
request; while on the 860 GTS motorcycles is a stan-
dard equipment.

This mechanical device is placed at the engine left
side (see fig. 96). On the device there is a small mo-
tor of adequate size, helping to carry out a gquick
engine starting without difficulties.

The necessary current is supplied by a large YUASA
B 68, 36 Ah - 12 Volt battery.

To carry out the starting, press the red button at
the right side of the handlebar: the engine will start
to regularly rotate,

During winter, if the motorcycle has a prolonged
rest at low temperature, it is advisable to « help»
the engine with a kick on the pedal, facilitating its
rotation, as it would hardly start when cold.

Attention! For the electric starter tuning see para-
graph "RM" at page 116.
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La fig, 139 mostra i particolari del dispositive di co-
mando dell’avviamento elettrico;

1 - Intarruttore complato

2 - Rondella plana &) B4
1 - Rondella elastica &i 84
4 - Yite TE MG

5 - Leva esterna

6 - Leva Interna

7 - Rondella elastica & 6,4
B - Vite TSC ME

9 - Fermaglia

10 - Tirante @ B

11 - Manicolte reglsiro

18 - Anallo di lenuta INA

18 - Levetta |nterruttors

17 - Randella alastiea 21 53
18 - Wit TE M5

19 - Tappo di chissura

20 - Tirante & 5

21 = Fermaglio

ISTRUZIONI PER IL MONTAGGIO DELLA BATTERIA
SULLA MOTO

— Come preparare la batteria per il riempimento

Togliere il nastro gommato ed i tappi sfogatoi prima di
procedere al riempimento con l'elettrolito.

Se la batteria & provvista di un lungo tubo di scarico, ta-
gliare il terminale sigillato a circa 3 cm, dalla estremita.
Se la batteria ha un tubo sigillate corto e se & fornita
con un tubo separato lungo, sostituire il tubo corto con
quello lungo.

— Riempimento con l'elettrolito

Riempire la batteria; l'elettrolito (acide solfarico diluito)
deve avere la densita di 1,240 per i climi tropicali dove
la temperatura media supera i 25°C, e quella di 1,260
per i climi temperati.

ELECTRIC SYSTEM:
LIGHTS AND CONTROLS

Fig, 139 shows the components of the electric starter
control device:

1 - Compleia swilch

2 - 'Washer & 6.4

3 - Lock washer @ B4
4 - Sorew TE ME

5 - Qutar lever

G - Inmer lever

7 - Lock washer & 6.4
8 - Screw TSC MG

9 - Fastener

10 - Tie rod & &

11 - Sleeve

15 - Seal ring INA

168 - Switch lever

17 - Lock washar & 53
18 - Scraw TE M5

18 - Plug

20 - Tlerod @ §

21 - Fastenar

INSTRUCTIONS FOR FITTING THE BATTERY
ON MOTORCYCLE

— How to prepare the battery for the filling up

Remove the gummed tape and the ocutlet plugs before
filling up with electrolyte.

If the battery is provided with a long drain pipe, cut
the sealed terminal at about 3 cm. (1.18") from the end,
If the battery has a short sealed tube and is provided
with a long separate pipe, replace the short tube by the
long one.

— Filling up with electrolyte

Fill up the battery; the electrolyte (diluted sulphuric
acid) must have a density of 1.240 for tropical climates
where the average temperature exceeds 25°C (77°F) and
of 1.260 for mild climates,
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Riempire fino al LIVELLO SUPERIORE (=livello del dia-
framma paraspruzzi) come indicato sulla batteria.
L'elettrolito dovrebbe avere una temperatura inferiore a
30° C prima del riempimento.

Lasciare riposare la batteria per mezz'ora dopo averla
riempita.

Durante questo tempo una parte dell'elettrolito potra es-
sere assorbita: si dovra quindi ristabilire il livello ag-
giungendo altro acido solforico diluito nelle densita su-
specificate,

— Carica

Si raccomanda di caricare la batteria una prima volta
prima di farla entrare in servizio, con la corrente de-
scritta nella tabella, in maniera continua, per 15420 ore.
Se il livello dell’elettrolito si ¢ abbassato dopo la carica,
versare dell'ACQUA DISTILLATA fino a ristaEiIirio.

A fine carica, fissare bene i tappi sfogatoi, eliminare l'aci-
do e l'acqua che sono eventuafmeme traboccati, e asciu-
gare la batteria,

— Montaggio

Fissare bene la batteria sul veicolo.

Assicurarsi che non vi sia errore nei collegamenti ter-
minali (positivo e negativo) della batteria.

Non piegare o comprimere il tubo di scarico della bat-
teria, Se il tubo & compresso si rischia un'esplosione.

184

Fill up to the UPPER LEVEL (level of the antisplash
gauze) as it is indicated on the battery.

The electrolyte should have a temperature lower than
30°C (86° F) before filling,

Leave the battery at rest for half an hour after having
filled it up.

During this period, a part of the electrolyte can be
absorbed: therefore it will be necessary to restore the
level by adding more diluted sulphuric acid of the above
specified densities.

— Charge

We recommend to charge the battery for the first time
before operatien, if time and installation make it possible.
Charge the battery with the current described in the
table, in a continuous manner, for 15 to 20 hours.

If the level of the electrolyie is lower after the charge,
pour DISTILLED WATER until restoring it, that is up
to the UPPER LEVEL.

At the end of the charge, firmly secure the outlet plugs,
eliminate the acid and water that may have overflowed,

‘and dry the battery.

— Fitting

Firmly secure the battery on the vehicle.

Make sure that there is no error in the terminal connec-
tions (positive and negative) of the battery.

Do not bend or compress the drain tube of the battery.
If the wbe is compressed, there is the risk of an explo-
sion,
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IMPIANTO ELETTRICO: LUCI E COMANDI

ELECTRIC SYSTEM:
LIGHTS AND CONTROLS

ISTRUZIONI PER LA MANUTENZIONE
DELLA BATTERIA

Controllare il livello dell'elettrolito una volta al mese,
Se & inferiore alla media fra il LIVELLO SUPERIORE
(UPPER LEVEL) e quello INFERIORE (LOWER), ver-
sare dell’acqua distillata fino a ristabilire il livello.

Non effettuare mai rabboccamentl con acido solforico,
Tenere la batteria sempre pulita. Proteggere i terminali
con grasso di vaselina per evitare la loro corrosione.
Evitare piegature ed ostruzioni del tubo di scarico.

Ricarica

La ricarica & necessaria quando le luci e l'avvisatore acu-
stico si affievoliscone, e quando la batteria & stata inatti-
va per oltre un mese,

Se il motociclo viene regolarmente usato, la batteria non
si deve scaricare per nessun maotivo. Se cid avviene occor-
re controllare il regaolatore, I"alternatore ed eventualmente
tutto l'impianto, compresa naturalmente la batteria che
potrebbe essere in cattivo stato.

Per ricaricare la batteria occorre attenersi alla tabella
qui sotto riportata.

Caricare hinché la batteria inizia liberamente a bollire
ed il peso specifico dell'elettrolito superi 1,240 nei climi
tropicali e 1,260 in quelli temperati.

|
Tipo Tenslona | Capacith in l Corrente Ore di
della batieria (Volt) | 10'are (Ah) | di rlcarica (A) ricarica
yuasa | [ l
12HN-124 | 12 12 1,2 | 10
4 A |
L > = e — | ——
B &8 12 a2 3.2 (1]

BATTERY MAINTENANCE INSTRUCTIONS

Check the level of the electrolyte onee a menth. If it is
lower than the average between the UPPER LEVEL and
the LOWER LEVEL, pour distilled water until restoring
the level.

Never fill to the brim with sulphuric acid.

Always keep the battery clean. Protect terminals with
vaseline grease to avoid their corrosion.

Avoid bending and obstructing the drain tube.

Recharge

Recharge is necessary when lights and horn grow faint
and when the battery has been inactivated for more than
one month.

If the vehicle is regularly used, the battery should never
remain discharged for no reason whatsoever, If this oc-
curs, check the regulator, alternator and in case the com-
plete installation, including of course, the battery which
could be in bad condition,

To recharge the battery, follow the hereunder table.
Charge until the battery starts boiling and the specific
weight of the electrolyte exceeds 1,240 in tropical climates
and 1,260 in the mild ones.

| Tanslon Capagity In Racharge Recharge
Eatiary (iyps Volt) 10 h (AB) | currant (A) hours
| |
YUASA {
12 N =12 A i2 12 | 12 10
4 A
B &8 12 a2 9,2 10
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SCHEMA ELETTRICO «1»

ELECTRIC SYSTEM DIAGRAM 1~

Valido per motocicli con motore fino a matr. 851683

(19 maggio 1975)

1 - Lampads H 4 12 V 55/80 W

2 - Lampada posizione anterlore 12V -3 W

3 - Intermittenza 12 Y 28'W

4 - Relb lampeggic 12V

5 - Dlapositivo lato destro (arresto mot. Ind. dir. avy. eletirica)
8 - Dispositivo lato sinistro (luei - lempegglio - claxon)
7 =~ Connetlara lato destre

8 - Connetlore |ato sinlstro

§.- Connaeitore

10 - Avvisatore acustico 12V

11 - Trasduttore n, 1

12 - Trasduttare n, 2

13 - Candela n. 1

14 - Candela n. 2

16 - Generatare accensione alettranica

16 - Batterla 12V - 12 Ah - Yuasa 12N - 12 A - 4 A (avvlam, & [ava)
17 - Morsetliers di derivazione e fusibill

18 - Interruttore stop postariors

19 = Interruttore dl slcurazza & chiave
20 - Regolatare elattronico

21 = Alternatore 12V - 180°W

22 - Luce di posiz poster. - arresto - targa 12V S21W
23 - |ndicatora postor. destro 12V - 165W

24 - Indicatore poster. sinistro 12V - 16 W
25 - Interruttars stop antariora
26 - Indicatore anter. destro 12V 15'W

a7 - Indicatcre enter. sinistro 12V 15'W
28 - Cruscotto strumentazions e sple
20 - Ripartitore per irasduttori
a0 - Solenolde per awizmento eletirico
31 - Molaring avvlamenta eletirico
32 - Interruttore sple « folle »

Valid for motoreycles till engine number B51683

(May 19, 1975)

12V - AW front-parking lght
12V - 28 W flasher
12V Nash relay

R

- L.H. device (lights/flagher/harn)
- R.H. connector

= L.H. connacto

- Connactor

- 12V hom

11 - Tranaducer Ne. 1

12 - Tranaducer Mo, 2

13 - Spark plug. No. 1

14 - Spark plug Mo, 2

15 - Electronle fgniton pererator

300 00 =~ I 0N Je SO RS —

12V - BEBOW - H 4 ladine - maln bulb

A.H. device [eng. step/direction llghtelectric starter)

16 - 12V - 12 Ah Yuzea 12N 12 A - 4 A beMery (kick starter)

17 - Fuse holding terminal
18 - Rear stop swilch
15 - Gafely lock switch

20 Electrenle reguiator

21 - 12V - 150 W alternator

22 - 12V - 521 W rear light'stop/plate

23 - 12V = 15'W - R.H. rear flasher

24 - 12V - 15 W = LH, rear flasher

25 - Front stop swilch

26 - 12V - 16 W - A.H. front linsher

27 - 12W - 18 W - LH. froni flashar

28 - |nstrument board with lights

29 - Transducer distributor

30 - Electric starter solenoid

31 - Electric start moter

32 - Swilch » in newtral »
Arancio = Orange
AZZUrrO = Blau
Blanca = Whita
Bianco-Rosso = White-Red
Bianco-Naro = White-Black
Bleu = Blua
Blou-Nero = Blue-Black
Giallo = Yellow
Giallo-Nero = Yellow-Black
Glalle-Varde = Yallow-Grean

Griglo
Mamrone
Nero

Rosa

Rozso
Fosso-Nero
Varde
Varde-Naro
Viole

Gray
Brown

= Black

Pink

= FAad

Red-Black
Graen
Grasn-Black

= Vialat

188
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SCHEMA ELETTRICO «2»

ELECTRIC SYSTEM DIAGRAM 2"

Valido per motocicli con motore fino a matr. 851683
{19 maggio 1975)

1
2
a
4
3
-]

RN E R R Y e i rnn tonm

- Lampeda = sonled beam e 7" - 12V

- Impedenza avvisatore acuatico

= Imermittenza 124 - 40W

- Relé lampeggio 12V

- Dispositiva late destro (arresto mel, / Ind. dir. / awv. elelirico)
- Dispesitiva lato sinlstro (luei - lampeggic - claxon)
- Connettore lato destro

Connettore lalo sinfetro

Connatiore

Avvisatore asustico 12V

Trasduttare m. 1

Trasduttore n. 2

Candela n, 1

Candela n, 2

Generalore accensione eletironica

Batteria 12V - 12 Ah - Yussa 12N - 12A - 4 A {avviam a lova)
Morsettiera di derivazions e fusibill

Imterruitore stop posteriors

Inferruttore di sicurezza a chlave

Reaolatore elaiironico

Altarnatore 12V - 160 W

Luce di posiz poster - arresto - tarpa 12V - 621 W
Indieatore poster, destro 12V - 21 W

Indicatore postar. sinistro 12V - 21 W

Interrutiore stop anteriors

Indicatore mnter. destro 12V - 21'W

Indicatora anter, sinlatro 12V - 21 W

Crusootto strumentaziona e sple

Rinartitore per trasduttori

Salenolda per avviamento elatirico

Motoring swwlamanto alsttrica

Interruttore epla = falle »

LR e TR e T AR S T e B s T AR DXL ek RBLEE B et

Valid for motoreycles till engine number 851683
(May 19, 1975)

1 - Sealed beam U.8.A. 1 Inch 12V
2 - » Countryfaity = horn Impedence
- 12V 40W flasher unit

4 = 12V tiagh ralay

5 - RH. device (eng. stap/diraction light/electrlc starter)
6 - L.H. device (lighta'flasher/horn}
7 - A.H. connector

8 = LH, connector

8 - Connector

10 - 12V horn

11 - Traneducer Mo, 1

12 - Transducer Mo, 2

13 - Spark plug Mo, 1

14 - Spark plug No, 2

15 - Electronle ignition generator
16 - 12W - 12 Ah Yuasa 12 M - 12 A - 4 A baltery (kick siarter)
17 - Fuse halding terminal

18 - Aear stop awitch

18 - Safety lock swiich

Electronic regutator

12V - 150 W alternator

12V - 5-21'W rear light'stop/plate
12V - 21 W R.H. rear flasher
12V - 21 W LH, roar flasher
Front stop awitch

12V 21 W R.H. front fiasher
12V - 21'W LH, front flasher
Instrumeant board with |lghts
Trarsducer distribulor

Electric starier solenold
Elactrlc start motor

Switch = In neuiral =

BUEBBRNBRRERES

Arancio = Drange
Azzurma = Blua

Grigio = Gray
Marrone = Brown
Biango = While Nero = Black
Biango-Rogso = Whita-Red Rosa = Pink
Bianco-Nero = White-Black Rosso = Red

Bieu = Blus = RAad-Black
Blou-Naro = Blue-Black Varde Graen
Gilallo Varde-Naro Green-Black
Giallo-Nero = Yellow-Black Viola Vialet
Glallo-Varde = Yallow-Oraan

Rosso-Nero

n

= Yellow
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SCHEMA ELETTRICO «3»

ELECTRIC SYSTEM DIAGRAM "~ 3"

Valido per motocicli con motore da matr. 851684 in poi
(20 maggio 1975)

1 - Lampads H4 12V - S5/60W

2 - Lampada posizlone gnteriore 12V -3 W

3 - Infermittenza 12V - 28'W

4 - Relé lampegglo 12V

5 - Dlspositivo |eto destro {srreste mot. / ind. dir, / awv. elettrico)
6 - Dispositive lato sinlstro (luel - lampeggio - claxon)
7 - Connettora lalo desiro

B - Connsitore lato siinsiro

9 - Connstiora

10 - Avvlsatore acusiico 12V

11 - Trasdutiore n. 1

12 = Trasdutiore n. 2

13 - Candelz n. 1

14 - Candela m 2

15 - Generatore accansione eleltronica

16 - Batteria 12V - 12 Ah - Yussa 12N - 12A - 4 A (avviam. a leva)
17 - Morsettiern di derivazione e fuaibili

18 - Interrultore stop posterlore
19 - Interruttore di sicurezze a chlave
20 - Regolators elattronico o ponte
Z1 - Alternatore 12V =« 200W
22 - Luce di posiz. poster, - arresto - targa 12V - B21 W
23 - Indicatore poster destro 12V - 16W
Indicatore poster. sinfstro 12V - 15W
Interrutiore stop enteriora
Indleatore antar. destro 12V - 15W
Indicatore anter. sinistro 12V - 15 W
Cruscotto sirumentazione e spie

Aelais spegnimento motors A

Solenolde per avviamenic eletirico

Matarino avvlamento elettrico

Interruttors spin « folle =

1
o
[

RuegmEnER

Valid for motorcycles from engine number 851684 on
(May 20, 1975)

j - 12V - G6/B0OW - H 4 lodine - maln bulb
2 - 12 - 3W Front-parking light

3 -12V - 28 W llasher

12V flash relay

R.H. device (Eng, stop / Direction light / Electric starter)
L.H. device (Llghts / Flasher / Horm)
A.H. cannectar

L H. connecior

Caonnector

10 - 12V homn

11 - Transducer no. 1

12 - Transducer no. 2

13 - Spark plug no. 1

14 - Spark plig no, 2

15 = Electronic Ignition genarator

16 - 12W - 12 Ah Yuasa 12N - 12A - 4 A baltery (kick startar)
17 - Fuse holding terminal

18 - Rear stop switch

19 - Safaty lock switch

20 - Electronic regulator

21 - 12V - 200 W elternator

22 - 12 - 5f21'W rear light / stop / plate
23 - 12V - 16W - RH. rear flasher

24 - 12V - 15'W - LH, rear flasher

25 = Front stop swiich

26 = 12W = 15W = A.H. front flasher

27 - 92V¥ - 15W - L.H. front flasher

28 - [nstrument board with lights

29 - Relay to stop the engina

20 - Electric starter solenoid

31 - Electrlc start motor

32 - Switch "'in neutral”

CREE TURS
R T T T )

Aranclo = Orange Grigio = Grey
AZZUITO = Blue Marrong = Hrown
Bianco = White Nara = Black
Bianco-Rosso = White-Red Rosa = Pink
Biance-Mero = White-Black Rossa = -Rad

Blau = Blus Rossa-Nero = Red-Black
Bleu-Nere = Blus-Blagk Verda = Graan
Giallo = Yallow Varde-Nero = Green-Black
Gilallo-Nero = Yallow-Black Viola = Violat
Giallo-Verde = Yallow-Groen
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SCHEMA ELETTRICO «4»

ELECTRIC SYSTEM DIAGRAM " 4"

Valido per motocicli con motore da matr. 851684 in poi
(20 maggio 1975)

1 - Lampade = sealad beam« 7' - 12V
2 - Impedenza avvisators acustico
3 - Imermittenza 12V = 40W
4 - Aele lampegglo 12V
5 - Dispositivo lato destra (arresta mot. / ind. dir / aw. elalirico)
G - Dispositive lato ainistra (lucl - lempaggio - ciaxon)
7 - Cennettore Iato destro
8- Gonnatlom lalo sinisiro
9 - Connet
10 - Aw1aa10m acustica 12V
11 - Trasdulore n, 1
12 - Trasduttore n. 2
13 - Candela n, 1
14 - Candela n, 2
15 - Generatore eccensione sletironica
16 - Batterla 12V - 12 Ah - Yuasa 12N - 12A - 4 A (avvlam. 2 leva)
17 - Morsetilera di derivazione o fusibili
18 - Imarruttore stop postariors
19 - Interruttore di sicurezza a8 chiave
20 = Regolatore elettronico a poma
21 = Alternatore 12V - 200 W
22 - Luce di posiz. Poster, - arresto - targa 12V - 521 W
23 - |ndlcatore poster, destro 12V - 21W
24 - Indicatore poster. sinistro 12V - 21 W
25 - |ntarruttore alop anteriore
28 - |ndic. anter, dasiro 12 - 21 W
27 - Indic. anter, sinistro 12V - 21 W
28 - Cruscolto strumentariona o sple
29 - Aelais spegniments motore
30 - Solencide per avvlamento eletirico
31 - Motoring svwiamento elettrico
32 - Imerruftore spla = folle »

Valid for motorcycles from engine number 851684 on
(May 20, 1975)

Sealed beam USA T Inch 12V

"Countryfeity” horn impedence

12V - 40 W flasher unit

12V Flash ralay

R.H. device {eng. stop / diraction light | electric starler)

L.H. davica (lights [ Nasher [ hern)

R.H. connactor

8 - L.H. connectar

8 - Conmector

10 - 12V ham

11 - Transducer ng, 1

12 - Transducer no, 2

13 - Snark plug no. 1

14 - Spark plug no. 2

15 - Electronle Ignition gensrator

16 - 12V - 12 Ah-Yussa 12N - 12 A - 4 A ballery (kick starter)

17 - Fuge holding terminal

18 - Rear gtop switch

19 - Safety lock switoh

20 - Electronic regulator

21 - 12V - 200 W allernator

22 =12V - 521 W rear Il.ﬂh1 ! !lup ! plata
- 12V - 21W RH. rear fl

24 =12V = 21W LH. raar ﬁs.sher

25 - Front stop awlich

26 - 12V - 21W A.H. Iront lasher

27 - 12V - ZIW L.H. front fissher

28 - Inatrument board with lights

23 - Belay to stop tha engine

30 - Electric starter solenaold

31 = Electric start motor

32 - Switch "in neutral’

1
2
£l
4
]
&
T,

Arancio = Orange Girlgio = Grey

Azzurta = Blua Marrana = Brown

Bianca = White Nara = Black
Bianco-Rosso = White-Red Aosa = Pink
Blanco-Naro = \White-Black Aoss0 = Rad

Blau = Blue Fosso-Mero = Red-Biaok
Blou-Nero = Blue-Black Verde = Graan

Ginllo = Yellow Verda-Nero = Grearn-Black
Glallo-Naro = Y¥Yallow-Black Yiala = ¥Yialel
Gialio-Verde = Yeallow-Grasn .
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SCHEMA ELETTRICO «5»

ELECTRIC SYSTEM DIAGRAM ”5”

1 - Lampada H 4 - 12V - 65/60 W
2 - Lampada posizions anteriore 12V - 3W
5 - Intermittenza 12V - 40W
4 - Relals lampegglo 12V
5 - Dispositivo lato destro (aresto mal / Ind. dir, [/ awv, elettrico)
- Dispositiva late sinistro {luci - lampeggio - claxon)
Connatiora lato destro
GConnetiora lato sinlstro
Conneflore cenirale
10 - Avvisatore acustico 12V
11 - Trasdullora m. 1
12 - Trasduttore m. 2
13 - Candela n. 1
14 - Candela n, 2
15 - Generatora accenslone eletironica
16 - Batteria Yussa B 68 - 12V - 32 Ah
17 - Marsettiera di derlvazlone e fusibill
18 - Interruttore stoo posteriore
19 - |mterruttore di sicurezza a chigve
- Reqolatore selettronioco a ponta
21 - Alternatore 12V - 200 W
22 - Luce di poslz. poster. - arfesto - l:x"ll'gn 12V s w
23 -

T
3
9

Indicatore poster, destro 12V - 21
Indicatore poster- sinistro 12V - 29W
25 - Interrultore stop anteriore

26 - Indicatora anterore destro 12Y - 21W
27 - Indlcatora antariore sinistro 12V - 21 W
28 - Cruscotto strumentazione e spis

28 - Relala spagnimanto. motors

30 - Solenoide per svviamento alstirico

31 - Motoring avvigmenio eleltrico

32 = Imerruttore spia folle

33 - Relals Intermedio eccltazione sclencide aw. slettrico
34 - Connettore mignen

12V - 55/80W - H4 jodine - main bulb
12V - 3W from parking lght

- 12V - 40 W liagher unit

12V lash relay

LI

L.H. device (lights [ flasher [ horn)
A.H. connectar

L.H. connector

Central connector

1 12V harn

11 = Transducer no., 1

12 - Tranaducar no, 2

13 - Spark plug no. 1

14 - Spark plug na. 2

18 - Electronie lgnilion gensrator

16 - 12V - 32 Ah Yuasa B 68 battery
17 - Fusa heiding terminal

18 - Rear stop swiich

18 - Safety key swilch

20 - Eleetronie regulator

ODm=-J kL3R

WOWTIR

21 -12V - 200 W alternater

22 - 12N - 5/21W rear light { stop / plate
23 - 12V - 21 W RA.H. rear flasher

24 - 12V - 21W L H. rear Nlasher
25 - Front slop switch

26 - 12V - 21 W RA.H. front flasher
27 - 12V - 21 W L.H. front flashar
26 - Instrument board with lights

28 - RAelay to stop the engine

30 - Electric starter solencid

a1 = Electric start motor
32 - Switch "In neutral™
33 - Electric starter sclencid Intermed. relay

a4 - Small connector

R.H. device {eng. stop / direction light / alecirig starer)

Arangio = Drange Grigio
Arangio-Mara = Orange-Black Griglo-Nero
Azzurro = Blug Marrone
Bianco = White Marrane-Naro
Blanco-Nara = White-Black Nera
Blanoo-Aosso = White-Red Rosso
Bleu = Blue Rossa-Nero
Bleu-Nara = Blue-Black Rosa
Glalla = Yellow Rosa-Namn
Gialle-Blanco = Yallow-White Verde
Gialle-Rassa = Yollow-Red Varda-Nara
Giallo-Nara = Yallow-Black Viola
Giallo-Verda = ¥ellow-Grean Viola-Nera

I nnmomn

Grey
Grey-Black
Brawn
Brown-Black
Black

Aed
Rad-Black
Pink
Pink-Black
Green
Green-Black
Wialet
Violat-Biack
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ATTREZZI PER STAZIONI DI SERVIZIO

SPECIAL TOOLS FOR SERVICE STATIONS

1) 89112.0002
2) BET13.0101
3) BE713.0102
4) BBT13.0104
5} 8ayi3.0107

B) 8a713.0108
7) gaviaona
g) B8a713.0113
o) BET13.0115
10) BBT12.0118
11) BEZIAONIT
12) B8713.0118

13) BET1A.0118
14) BE713.0120
15) BE713.0258
10) BE713.0262
17) 887150263
18) BBT13.0270
18) BAT13.0121

(X
1A)

Disco gradualo (X Aj.

Clilave farmo campana & tamburo friziona (A}

Aftrezzo per smontare & rimantare valvole o molle (A).
Chieve a \ubo per ghiera bloceaggio pignone calena [A}.

Chiava farma plgnone per blogcagglo ghiera [Per Plgnone
Z = 18] |A)

Chiave ferma glterngiore par bloccapgio dade {Al.

Attrezzo porta disco. gredusio per controlle anticipo (A).
Chiave par smontare ghlera tube di scarico {A)

Chiave par fendere la calena.

Indice dl controllo anticlpo con luce strobostopica.
Eetraitora por || gruppo del gensratore- di accansione.
Chiava ferma pignone par bloccaggio ghiera (Per Plgnone

= 18},
Spina per messa in lase generatore d| sccensione eletironica.
Estrattore per parni bilanciera:
Estrallora per coperchio late friziona [XA).
Spina per montare | bilanclerl (XA).
Chiave per smontare alber| distribuzione (XA).
Estrattore per cuscinalio (XA).

Atrarzo a pigitello per contrelle entleipo con luce strebosco-
pica (moweicli con avvinmenta eletirico).

Aftrezzi uguell a quelll del motere menacilindrico.
Attrezzl uguall a quelll del motore bicilindrioo 780

1)
2
3
4)
5)
g)
7
8
g
10)
11)
12)
13
18}
15)
18}
17
18)
19)

(%)
{A)

198

38112.0002
BATIA0I0
86713.0102
86713.0104
88713.0107
86713.0108
T8713.0112
86713.0113
BETI3.0115
887130116
83713.0147
BAT13.0118
BET13.0118
BE713.0120
88713.0258
BA713.0282
BE713.0263
88713.0270
83713.0121

Frotraotor whae! (X A).

Clutch ball end drum locking wranch {A).

\elve and spring disassembling and reassembling tool [A)
Tubular wrench for chaln pinlon locking ring (A},

Pinien retaining wrench for ring lecking (Far pinlon Z=18) [A}.
Alternator retaining wrench for nut locking (A).
Graduated disc bearing tool for advenca checking {A).
Spanner for removing exhaust plpe ring (A),

Spaenner for chain tension,

Advance checking Indicator with strotoscoplic light,
Puller to remove fgnition generator unit,

Pinlen retaining wrench for locking rim (Pinlan Z=15}.
Drift for electronic ignft. generator timing.

Rocker pin extracior.

Cluteh gover extractor [X Al

Rocker assembling pin (X A).

Timing shalt removing wrench [X A)

Bearing extractor (X Al

Advance cheching Indlcator with stroboscopie light {for motor-
cycles with aiectric startar),

Equal to those of the single shaff motorcyolies,

Equal 1o thosa for twincylinder 750 engine.
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TAVOLE DI CONVERSIONE

DA MILLIMETRI A POLLICI

CONVERSION TABLES
MILLIMETERS TO INCHES

02
003
004

003

X7

09

0l

g

2

inches min inches mim inches mm inches mm inches | mm inches
0,0000324 1 00433 30 01181 49 01929 B8 02677 &7 03425
0,00007% J2 00472 A1 012320 S0 01969 59 L2117 88 03463
0000118 13 00512 a2 01260 al 02008 g0 02756 B9 03504
0,000157 J4 00351 23 3299 52 02047 J1 02793 90 3343
0,0001%7 A5 00591 34 01339 53 02087 J2 02835 0 L3583
0000234 16 00630 A5 01378 54 02126 a3 02874 S92 A3e22
03,000276 A7 00669 a6 01417 35 2165 74 02913 53 03661
0000315 A8 00709 37 01457 56 02205 75 02953 04 03701
0,000334 A8 00748 38 014%6 St 02244 T6 02992 A5 03740
00039 20 10787 39 01535 58 02233 T7 03naz 8] 03780
00079 21 o827 A0 01575 59 02323 78 03071 a7 03819
00118 22 00866 A 1614 .60 02362 79 03110 .98 03858
o157 23 00906 A2 1654 .41 02402 80 03150 59 (3898
00197 24 00945 A3 01693 62 02441 B1 03189 1.00 03937
00236 25 00984 44 01732 B3 02480 B2 {13228
10276 26 01024 A5 01772 b4 02520 23 03268
00315 2% 01063 A6 01811 £5 02559 Bd 03307
00354 2B 01102 A7 DIB30 il 2 02598 AR5 03346
00394 29 01142 4B 01890 67 02638 86 03386
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TC
TAVOLE DI CONVERSIONE CONVERSION TABLES
DA MILLIMETRI A POLLICI MILLIMETERS TO INCHES

mm inches mm inches mim inches mm inches mm inches | mm inches

1 0394 26 1.0236 51 2.0079 76 249921 110 43307 360 14,1732

2 0.0787 27 1.0630 52 2.0472 7 10315 120 47244 370 14,5669

3 0.1181 28 11024 | 53 20866 78 30709 130 5.1181 380 14.9606

| 4 0.1575 29 1.1417 ! 54 ~ 21260 79 31102 140 55118 390 153543
5 0.1968 30 1.1811 55 2.1654 &0 3.1496 150 59055 400 15.7480

fs 0.2362 i 1.2205 36 2.2047 81 3.1890 160 6.2092 410 16.142

| 7 0.2756 2 1.2598 57 22441 82 3.2283 170 6.6929 420 16535
3 0.3150 EE] 12952 58 22835 &3 32677 180 7.0B66 430 16.928

o 0.3543 34 13386 39 23228 L 3.3071 196 74803 440 17.323

10 0.3937 35 13780 60 23622 &5 3.3464 200 7.8740 430 HrvE )

11 0.4331 a6 14173 61 24016 &6 1.3858 210 8.2677 460 18.110

12 0.4724 37 1.4567 62 24409 87 31,4252 220 B.66014 470 16,504

13 0.5118 3z 1.4561 63 24803 88 34646 230 9.0551 480 18.598

14 .5512 39 1.5354 &4 25197 89 3.5039 240 0.4488 490 19,291

15 10,5906 40 1.5748 65 2.5590 90 3.5433 250 9.8425 500 19.685

16 06299 41 16142 66 25984 91 3.5828 260 10.2362 510 20.079

17 0.6693 42 1.6535 67 26378 92 3.6220 270 10,6294 520 20472

18 0.7087 43 1.6929 68 26712 93 16614 250 11.0236 530 20,866

19 0.7480 44 1.7323 69 27165 94 3.7008 290 11.4173 540 21.260

n 0.7874 45 1.7714 70 27559 95 3.7402 300 11.8110 550 21.654

21 0.8268 46 18110 7l 2.7953 9 37795 310 12.2047 560 22047

22 0.8661 47 1.8504 72 2.8344 a7 38189 320 12,5984 570 22,441

23 0.2055 48 1.8894 73 2E740 a8 3.8583 330 12,9921 580 22835

24 0.9449 49 1.829] T4 2914 99 3.8976 340 13,3858 590 23.228

25 0.9842 1] 1.9685 75 29528 100 39370 350 13.7795 600 23.622
| mm. = (.03937 inches. For intermediate values not shown on table, it is necessary to combine several values from table, I'E'g g:_’l;,’“i: z ggﬁ% '="

| inch = 254005 mms. Example: To convert 168 mms. to inches, take from table. T80 TotE: == 64142
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